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1 - Alilgemeine Vorrichtungen
Dieses Dokukent liefert Informationen (iber Transport, Aufstellung und Wartung von Getrieben und Getriebemotoren.

Das Personal, das in diesen Aktivititen beschéftigt sein wird, soll folgende Anweisungen sorgféltig lesen und
anwenden.

Die in diesem Kapitel beschriebenen Produkte entsprechen dem technischen Stand zum Zeitpunkt der Drucklegung des
Katalogs. Rossi behalt sich das Recht vor, die notwendigen Anderungen zur Verbesserung des Produkts ohne Vorankiin-
digung vorzunehmen.

1.1 - AuBerbetriebnahme, Entsorgung und Recycling

Vor der AulRerbetriebnahme eines Getriebes oder Getriebemotors muss dieser inaktiv gemacht werden,

indem alle elektrischen Kontakte getrennt und das Schmiermittel entleert werden. Dabei ist zu bertcksich-
O tigen, dass Altol starke Auswirkungen auf die Umwelt hat und daher nicht in den Boden oder in Ober-
%@ flachenwasser gelangen sollte.

Die AuRerbetriebnahme muss von geschultem und erfahrenem Bedienpersonal unter Einhaltung der gel-
tenden Arbeitsschutz-, Sicherheits- und Umweltschutzgesetze durchgefuhrt werden.

Alle Teile des Getriebes oder Getriebemotors missen an autorisierten Sammelstellen zur Abfallbehandlung,
zum Recycling und zur Entsorgung entsorgt werden, gemafy den in dem Land, in dem die Entsorgung
erfolgt, geltenden Vorschriften

Komponente Material

Stirnradgetriebe mit AuRenverzahnung (Ritzel und Zahnrader) Einsatzgeharteter oder durchgeharteter Stahl
und Innenverzahnung (Planetengetriebe).
Kegelstirnradgetriebe

Schneckengetriebe

Wellen

Rollenlager

Passfeder

Schrumpfscheiben und Sicherungsringe

Schaukelbasen der Antriebseinheit Kohlenstoffstahl

Lufterhauben Stahlbleche

Lufter Aluminium oder Technopolymere
Drehmomentstiitzen Kohlenstoffstahl oder Gusseisen
Getriebegehause, Abdeckungen, Flansche (Antriebs- und Ab- Grau- oder Spharoguss
triebstyp) — Satellitentrager (Planetengetriebe)

Schneckengetriebe: Schneckenrader Bronze und Sphéaroguss
Dichtungsringe Elastomere und Stahl

O-Ring

V-Ring

Schutzkappen

Kupplungen Elastomere und Stahl
Schmierstoffe EP-Additiv-Mineraldl

Synthetisches Ol auf PAG-Basis (Werkslieferung)

Synthetisches Ol auf PAO-Basis

Synthetisches Fett flir Lager, Getriebe und Dichtungen

Kuhlschlange Kupfer oder Aluminium

Zwangsschmierkreislauf: Rohre und Formstlicke Stahl oder Kupfer
Motorkomponente Material

Gehause — Lagerschilde — Flansche Aluminium oder Gusseisen

Stator Stahl und Kupfer

Rotor Stahl und Aluminium

Rollenlager Stahl

Dichtungsringe Elastomer und Stahl

Bremse Stahl, Kupfer, Kunststoffe, Elastomere
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1.1.1

- Entsorgung von Verpackungsmaterialien

Die Materialien, aus denen die Verpackung besteht, sollten bei autorisierten Sammelstellen entsorgt wer-
den, wobei der getrennten Sammlung und dem Recycling der Vorzug zu geben ist, gemal den geltenden
gesetzlichen Bestimmungen in dem Land, in dem die Entsorgung stattfinden wird; Es sollte auch auf die
Informationen verwiesen werden, die gegebenenfalls auf der Umweltkennzeichnung auf der Verpackung
oder auf digitalen Kanalen (z. B. APPs, QR-Codes, Websites) enthalten sind

Art der Verpackung Material
Holzkisten, Paletten, Balken, ... Holzverpackung
Verpackungen und Schachteln aus Karton, Bégen aus Pappe Verpackungen aus Papier und Karton
und Wellpappe, Wellpapier, ...
Kunststoffverpackungen, Barrieresacke, Luftpolsterfolien, dur- Kunststoffverpackungen
chgefihrt ...

Fir Informationen zur ordnungsgemafRen Entsorgung des Getriebes oder Getriebemotors, seiner Komponenten und des Verpa-
ckungsmaterials oder zu den nachstgelegenen autorisierten Sammelstellen fir Behandlung, Recycling und Entsorgung wenden Sie
sich an lhre ortliche Rossi-Niederlassung.

1.2 - Sicherheit

e

Die mit den oben stehenden Zeichen gekennzeichneten Abschnitte enthalten Vorschriften, die zwingend beachtet werden
mussen, um die Unversehrtheit der Personen zu garantieren und schwerwiegende Schaden an der Maschine oder der
Anlage zu vermeiden

(Elektrische oder mechanische) Gefahr, wie zum Beispiel:

— elektrische Spannung;

— Temperatur héher als 50 °C;

— bewegende Teile wahrend des Betriebs;

—hangende Lasten (Anheben und Transport);

— etwaiger hoher Schallpegel ( > 85 dB(A)).

WICHTIG: Die von Rossi S.p.A. gelieferten Getriebe und Getriebemotoren sind unvollstaendige Maschinen, die fiir den
Einbau in Endgerate oder fertige Systeme bestimmt sind. Die Inbetriebnahme einer Komponente ist untersagt, bis die
Konformitét des Geraats bzw. des Systems, in das sie eingebaut wurde, mit folgenden Richtlinien bescheinigt wird:

— Maschinenrichtlinie 2006/42/EG und folgende Neubearbeitungen; insbesonders ist fiir eventuelle Schutzein-
richtungen fiir nicht verwendete Wellenenden und fiir eventuell zugéangliche Liifterabdeckungen o0.4. der Kunde
verantwortlich;

- EMV-Richtlinie «Elektromagnetische Vertriglichkeit (EMC)» 2004/108/EG und Anderungsrichtlinien.

Achtung! Alle in diesem Handbuch enthaltenen Anweisungen, alle die Anlage betreffenden Anweisungen, alle

gesetzlichen Sicherheitsvorschriften dieses Handbuchs und alle die sachgemaRe Installation betreffenden ein-

schldagigen Normen miissen unbedingt beachtet werden. Bei etwaigen Personen und Sachschaden wegen Fall
oder vorstehender Teile der Getriebe ist es notwendig, folgende Sicherheitsmanahmen zu nehmen:

- die Losung oder der Bruch der Befestigungsschrauben;

- dass sich das Getriebe beim Bruch der Einspannung auf dem Maschinenzapfen dreht oder von ihm I6st;

- das es beim Bruch des Maschinenzapfens zu Schaden kommt.

Bei Betriebsstorungen (Temperaturzunahme, ungewohnliches Gerausch, usw.) die Maschine sofort anhalten.

Aufstellung

Die unsachgemaRe Installation, der zweckwidrige Gebrauch, das Entfernen der Schutzeinrichtungen, das Abklemmen der
Sicherheitsvorrichtungen sowie nachlassige Kontrolle und Wartung und falsche Ausfilhrung der Anschliisse kénnen zu
schweren Personen- und Sachschaden filhren. Daher darf die Komponente ausschliesslich von verantwortungsvollen
Fachkraften gehandhabt, installiert, in Betrieb genommen, inspektioniert, gewartet und repariert werden.

Das qualifizierte Personal muss spezifisch trainiert werden und die notwendige Erfahrung haben, um die etwaigen Risi-
ken (s. Tab. 1.2.1 Restrisiken- die mit vorhandenen Produkten verbunden sind) zu erkennen und die geféhrlichen Situa-
tionen zu vermeiden.

Die im vorliegenden Handbuch behandelten Getriebe und Getriebemotoren sind normalerweise fiir den Einsatz in indu-
strieller Umgebung bestimmt: Zusétzliche SchutzmalRnahmen, die ggf. erforderlich sind, missen von der fr die Installation
verantwortlichen Person getroffen und garantiert werden.

Achtung! Komponenten in Sonderausfiihrung oder mit Bauanderungen kénnen leicht abweichen und deswegen zuséatzli-
che Informationen erfordern.

Achtung! Fir die Aufstellung, Anwendung und Wartung des Elektromotors (normal, Brems- und Sondermotor) oder
des etwaigen Motorverstellgetriebes bzw. der elektrischen Vorrichtung (Frequenzumrichter, Soft-Start, usw.) bzw. ande-
rer elektrischen Vorrichtungen (z.B.: unabhangige Kiihleinheit, usw.), bitte die beiliegende technische Dokumentation be-
trachten. Bei Bedarf anfordern.
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Wartung
Alle Eingriffe am Getriebemotor und an den angeschlossenen Komponenten missen bei stillstehender und kalter Maschine
ausgeflhrt werden: Den Motor (einschliesslich der Hilfseinrichtugen) von der Stromquelle und das Getriebe von der Last
trennen. Sicherstellen, dass alle SicherheitsmaRnahmen gegen den ungewollten Anlauf getroffen wurden und wo erforderlich
mechanische Verriegelungsvorrichtungen einsetzen (sie mussen vor der Inbetriebnahme selbstverstandlich wieder entfernt
werden).

Achtung! Wahrend des Betriebs kdnnten die Getriebe heiRe Flachen haben; stets vor Ausfihrung von Arbeiten
abwarten, bis das Getriebe oder der Getriebemotor abgekuhlt ist.

Weitere technische Dokumentation (z.B.: Kataloge) ist auf unserem Website www.rossi-group.com verfligbar oder
kann direkt bei Rossi S.p.A. erfordert werden. Bei weiteren Erklarungen bzw. Informationen, bitte Rossi S.p.A.
riickfragen und alle Typenschildsdaten angeben.

Verwenden Sie keine Teile oder Komponenten wieder, die im Rahmen von Wartungs- oder Reparaturarbeiten
ausgetauscht wurden, aber dennoch den Eindruck erwecken, dass sie intakt und gebrauchsfahig sind. Dies kdnnte
zu einem schwerwiegenden Verlust der Produktfunktionalitat und -sicherheit fiihren.
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Tab. 1.2.1 - Restrisiken

Die von Rossi S.p.A. gelieferten Produkte wurden in Ubereinstimmung mit den grundlegenden Gesundheits- und
Sicherheitsanforderungen der Maschinenrichtlinie 2006/42/EG - Anhang | - entwickelt und hergestellt.

In der folgenden Tabelle sind die Restrisiken aufgefihrt, mit denen der Benutzer gemaR den Anweisungen in die-
sem Dokument und in den Begleitdokumenten umgehen muss.

Art/Ursache des Risikos GegenmaBnahmen
Installations- und War- Die Komponente darf nur von qualifiziertem Personal gehandhabt,
tungsarbeiten installiert, in Betrieb genommen, betrieben, inspiziert, gewartet und

repariert werden, das alle in diesem Dokument und in den der Lieferung
beiliegenden Anleitungen enthaltenen Anweisungen sorgfaltig liest und
strikt befolgt. Sie missen aulterdem speziell geschult sein und iiber die
notwendige Erfahrung verfiigen, um die Risiken und potenziellen Ge-
fahren (elektrischer oder mechanischer Art) im Zusammenhang mit diesen
Produkten zu erkennen, wie z. B:

- Vorhandensein von elektrischer Spannung;

- Vorhandensein von Temperaturen Uber 50 °C;

- Vorhandensein von beweglichen Teilen wahrend des Betriebs;

- Vorhandensein von schwebenden Lasten;

- moglicher hoher Schallpegel (> 85 dB (A).

Es muss mit geeigneter personlicher Schutzausriistung (PSA) ausge-
stattet sein und alle geltenden Vorschriften zur ordnungsgemafen
Installation sowie die geltenden gesetzlichen Sicherheitsbestimmungen
kennen und beachten, um die Sicherheit von Personen zu gewahrleisten
und erhebliche Schaden an der Maschine oder Anlage zu vermeiden.

Herabfallende oder vorsprin- | Bei Getrieben mit Riicklaufsperre muss ein Schutzsystem vorgesehen wer-
gende Gegenstande den, das das Herausschleudern von Gegenstanden infolge des Bruchs der
Ricklaufsperre verhindert.

Bei Getrieben, die mit einer Kupplung (schnelle und/oder langsame Welle)
ausgestattet sind, ist ein Schutz gegen das Herausschleudern von Gegen-
stédnden bei einem Bruch der Kupplung vorzusehen.

Bei Getrieben mit Wellenbefestigung sind geeignete Schutzvorrichtungen
vorzusehen gegen

- Lockerung oder Bruch der Befestigungsschrauben;

- die Drehung des Getriebes oder das Abrutschen vom Maschinenbolzen
infolge eines ungewollten Bruchs der Reaktionsbegrenzung;

- versehentliches Abbrechen des Maschinenstifts.

Mobile Elemente Sorgen Sie fiir einen Unfallschutz fir unbenutzte Wellenenden und zugan-
gliche Ventilatordeckeldurchgange (oder andere).

Alle Arbeiten am Getriebe oder Getriebemotor miissen bei stillstehender und
ausgeschalteter Maschine und kaltem Getriebe oder Getriebemotor dur-
chgeflhrt werden.

Extreme Temperaturen Wahrend des Betriebs kdnnen die Getriebe heiBe Oberflachen aufweisen
(> 50 °C); vor allen Arbeiten immer die Abkiihlung des Getriebes bzw. des
Getriebemotors abwarten (je nach Grofie ca. 1 bis 3 Stunden); ggf. die
Temperatur an der Oberflache des Getriebes bzw. des Getriebemotors in
der Nahe der schnellen Welle messen. Das Gleiche gilt fir die Hydraulikkup-
plung, sofern vorhanden.

Nach einer gewissen Betriebszeit entsteht im Getriebe ein leichter innerer
Uberdruck, der zum Austritt von Brennflissigkeit fihren kann.

Warten Sie daher, bis das Getriebe abgekuhlt ist, bevor Sie die Ver-
schlussschrauben (gleich welcher Art) [6sen; verwenden Sie andernfalls ei-
nen geeigneten Schutz (PSA) gegen Verbrennungen durch versehentlichen
Kontakt mit heiRem Ol.

Gehen Sie auf jeden Fall immer mit duRerster Vorsicht vor.

Schallpegel Je nach GroRe, Ubersetzungsverhaltnis, Betriebsart und Befestigungssy-
stem des Getriebes oder des Getriebemotors kann der Gerduschemission-
spegel 85 dB(A) Ubersteigen. Fuhren Sie Messungen vor Ort durch und
statten Sie das betreffende Personal gegebenenfalls mit geeigneter personli-
cher Schutzausristung (PSA) aus.

Anderungen, die die Si- An den von Rossi gelieferten Produkten (Getriebe, Getriebemotoren, An-
cherheit des Gerats beein- triebseinheiten usw.) diirfen ohne vorherige Genehmigung von Rossi S.p.A.
trachtigen kdnnen keine baulichen Veranderungen vorgenommen werden.

Verwendung von Ersatzkom- | Die Ersatzteile missen von Rossi S.p.A. zugelassen sein.
ponenten mit ungeeigneten
Eigenschaften fur die Anwen-
dung
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Bezeichnung

Produkt Reihe
1 Bezeichnung (s. Tabelle) 8 Getriebe-Nennleistung Masching Zahnradgetr. | GroRe Ausfiihrung
2 Bauform 9 Getriebe-Nennabtriebsdrehmoment RMR |V, IV, 2V 32..250 | UO ... Schnecke A, AS, SR
3 Herstellungsdatum 10 Antriebsdrehzahl R, MR 21,3l 32..180 | FC..,PC .., UC .| Koaxial E, ES, SR
4 Ubersetzung 11 Betriebsfaktor R,MR |1,21,3,4l 40....8001 | UP... Stirrad G, GX, H, SR
5 Serialnummer 12 Kupplungsabmessung Antriebsseite R,MR | Cl,ICI,C2l,C3I{ 40 ...8001 | UO ... Stirnrad G, H, SR
6 Code 13 Winkelspiel auf langsamlauf. Welle R C 80..320 | PO..,FO.. Kegelrad L
7 Motorleistung 14 Max Beschleunigungsmoment auf langsamlauf. Welle R 2| 85..250 | OP Aufsteck P

Abb. 1 (fur weitere Informationen, s. technische Kataloge von Rossi; riickfragen).

Anmerkung: Seit dem 04.05.2010 wurde der Name von ROSSI MOTORIDUTTORI S.p.A. in Rossi S.p.A. gedndert; Typenschild wurde dementsprechend aktualisiert.

2 - Betriebsbedingungen

Die Getriebe sind fir Einsatz in industriellen Bereichen, bei Umgebungstemperaturen 0 + +40 °C (mit
Spitzen von -10 °C und +50 °C), maximaler Hohe 1 000 m fiir Anwendungen gemaR den Typenschilddaten
ausgelegt.

Kein Einsatz bei angreifendem und explosionsgeféhrlichem Umfeld, usw. Die Betriebsbedingungen miissen
mit den auf Typenschild angegebenen Daten Ubereinstimmen.

3 - Lieferzustand

3.1 - Annahme

Nach Erhalt der Lieferung sicherstellen, dass sie mit der Bestellung tUbereinstimmt und beim Transport nicht
beschadigt wurde. Festgestellte Unstimmigkeiten und Schaden an der Ware missen unverzuglich beim
Spediteur beanstandet werden.

Getriebe und Getriebemotoren, die auch geringfligige Schaden aufweisen, nicht in Betrieb nehmen.

3.2 - Typenschild

Jedes Getriebe ist mit einem Typenschild aus eloxiertem Aluminium versehen, auf dem die wichtigsten techni-
schen Informationen zu den funktionalen und konstruktiven Merkmalen angegeben sind. Das Typenschild legt
zusammen mit den vertraglichen Vereinbarungen die Anwendungsgrenzen fest (s. Abb. 1). Das Typenschild
darf nicht entfernt oder beschadigt werden und muss jederzeit gut lesbar sein. Alle auf dem Typenschild ange-
gebenen Daten mussen bei der Ersatzteilbestellung angegeben werden.

3.3 - Lackierung

Zur Lackierung der Produkte s. Tabelle auf Seite 12 der Lackierungen. Bei Uberlackierung (nur mit 2K-Lacken
moglich) die Dichtringe sorgféltig schitzen (die weder beschadigt noch lackiert sein missen), die Getriebe-
oder Getriebemotorflachen entfetten und mit Sandpapier zu schleifen.

3.4 - SchutzmafBRnahmen und Verpackung

Die freien Enden der vorstehenden Wellen und der Hohlwellen werden mit alterungsbestéandigem Rost-
schutz und Schutzabdeckungen (nur bei D < 48 mm bei vorstehenden Wellen, D < 110 mm bei Hohlwellen)
aus Kunststoff (Polyethylen) geschiitzt. Alle Innenteile sind mit Rostschutzdl geschiitzt.

Mit Ausnahme von Sondervereinbarungen werden die Produkte zweckdienlich verpackt: auf Palette, durch
PE-Folie geschtzt, mit Klebeband und Umreifungsband gesichert (groRe Baugréfien); in mit Klebeband oder
Umreifungsband gesicherten Kartonpaletten (kleinere Baugrofien); in mit Klebeband umwickelten Kartons
(kleine GroRen und Mengen). Bei Bedarf werden die Getriebe mit Kunstschaum oder mit Karton zum Trans-
portschutz getrennt.

Die verpackten Produkte dirfen nicht aufeinander gestapelt werden.

4 - Einlagerung
Der Lagerraum muss sauber und es dirfen keine Gbermafigen Vibrationen auftreten (vz < 0,2 mm/s) damit
die Lager nicht beschadigt werden (diese Notwendigkeit, die Vibrationen zu begrenzen, muss auch wahrend
des Trasnports erfullt werden); die relative Luftfeuchte muss unter oder gleich 50% und die Temperatur zwi-
schen 0 +~ +40 °C betragen: Spitzen von £10 °C sind zulassig.
Mit Olfiillung gelieferte Getriebe miissen wahrend Transport und Lagerung in der auf Bestellung vorgesehe-
nen Bauform aufgestellt werden.
Alle sechs Monate die Wellen um einige Umdrehungen drehen, um Beschadigungen der Kugellager und
Dichtringe vorzubeugen.
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Bei Lagerfristen von bis zu 2 Jahren sind folgende zusétzliche Vorschriften zu beachten:

— Dichtungen, Wellen und ggf. die blanken Oberflachen gut einfetten auch wenn sie mit Rostschutzél
geschitzt sind; regelmaRig den Fettkonservierungszustand kontrollieren;

— Bei ohne Ol gelieferten Getrieben und Getriebemotoren: Die Getriebe vollstéandig mit Schmierdl fiillen und
das Schmierdl vor der Inbetriebnahme wieder bis zum vorgesehenen Fullstand ablassen).

Fur die Lagerung Uber eine Dauer von mehr als 2 Jahren, im Freien oder in aggressiver Atmosphare bei

Rossi riickfragen.

5 - Aufstellung
5.1 - Allgemeines

A\

Il ur. ¢ 2337

Vor der Installation die folgenden Kontrollen durchfiihren:

— Die Gerate durfen nicht beim Transport oder durch die Lagerung beschadigt worden sein;

— Die Ausfiihrung muss flir Umgebung (Temperatur, Atmosphare usw.) geeignet sein;

— Der Stromanschluss (Netzanschluss oder sonstiges) muss mit den Kenndaten des Motors vertraglich
sein;

— Die Bauform muss den Angaben auf dem Typenschild entsprechen.

Achtung! Fir die Erhebung und den Transport des Getriebes und des Getriebemotors die Durchgangslécher

oder die Gewindebohrungen des Getriebegehauses anwenden, sich vergewissern, dass die Belastung pas-

send ausgewuchtet ist und dass Hubvorrichtungen, Kupplungssysteme und Kabel geeigneter Tragfahigkeit

zur Verfligung stehen. Bei Bedarf sind die Massen der Getriebe und der Getriebemotoren auf den techni-

schen Katalogen von Rossi angegeben.

Achten, dass die Unterkonstruktion, auf welcher das Getriebe oder der Getriebemotor montiert und befestigt

wird, eben, nivelliert und ausreichend dimensioniert ist, um Befestigungsfestigkeit und Vibrationsfreiheit zu

gewabhrleisten (die Vibrationsgeschwindigkeiten v, < 3,5 mm/s bei Py < 15 kW und v 4 < 4,5 mm/s bei P,

> 15 kW), unter Betrachtung der Ubersetzten Krafte der Massen, des Drehmoments, der Radial- und Axial-

belastungen.

Fur die Abmessungen der Befestigungsschrauben der GetriebefiiRe und die Tiefe der Gewindebohrungen
sich auf die technischen Kataloge von Rossi beziehen.

Bei der Anwendung der Gewindebohrungen zur FuRRbefestigung die Lange der Befestigungsschrauben sorg-
faltig auswahlen; durch diese Lange muss einen ausreichend weiten Gewindezug im Eingriff die korrekte
Befestigung des Getriebes zu der Maschine versichert werden, ohne den Gewindesitz durchzubohren.
Achtung! Die Lebensdauer der Lager und der einwandfreie Betrieb der Wellen und Kupplungen
hédngen auch von der Fluchtungsgenauigkeit der Wellen ab. Daher muss das Getriebe mit dem Motor
und der anzutreibenden Maschine sehr sorgfaltig ausgerichtet werden (nétigenfalls Ausgleichsscheiben
unterlegen; bei Getriebegréfien = 400 die Gewindebohrungen fir die waagrechte Ausrichtung verwenden).
Wo mdglich, elastische Kupplungen einsetzen.

Bei ungenauer Fluchtung kénnen die Wellen (die geféhrliche Folgen fiir Leib und Leben der Personen
haben kénnen) und/oder die Lager (die Uberhitzungen verursachen kénnen) beschadigt werden.

Die Transportdsen des Motors nicht zum Anheben der Getriebemotoren verwenden.

Das Getriebe und den Getriebemotor so anordnen, dass eine reichliche Luftpassage fur die Kihlung des
Getriebes und des Motors gewahrleistet ist (vor allem auf der Lifterseite des Getriebes und des Motors).

Unbedingt zu verhindern sind: Verengung der Kihlluftpassage; Nahe zu Warmequellen, die eine Erhéhung
der Temperatur der Kuhlluft und des Getriebes (durch Strahlung) bewirken; ungeniigende Luftzirkulation;
ganz allgemein Anwendungen, die die regelmaRige Warmeabflihrung beeintrachtigen.

Das Getriebe oder den Getriebemotor so montieren, dass es/er keinen Vibrationen ausgesetzt ist.

Bringen Sie das mitgelieferte Klebepiktogramm, das auf die Gefahr durch heiBe Oberflachen hinwei-
st, an einer fiir das mit der Bedienung und Wartung der Maschine befasste Personal sichtbaren Stelle
auf der Oberflache des Getriebes an.

Die Befestigungsflachen (des Getriebes und der Maschine) missen sauber sein und eine Rauheit aufweisen,
die einen geeigneten Reibungsfaktor (als Richtwert Ra = 6,3 ym) gewahrleistet: Mit einem Schaber oder
Lésungsmittel den eventuellen Lack auf den Verbindungsflachen des Getriebes entfernen.

Bei Einwirkung von AulBenlasten sind, falls erforderlich, Stifte oder Gesperre vorzusehen.

Bei den Befestigungsschrauben und bei der Befestigung zwischen Getriebe und Maschine und/oder zwi-
schen Getriebe und Flansch B5, Sicherungskleber verwenden (auch bei den Verbindungsflachen fur die
Flanschbefestigung).

Vor dem Anschlief3en des Getriebemotors sicherstellen, dass Spannung des Motors mit Netzspannung ber-
einstimmt. Bei Drehstrom-Asynchronmotoren muss man bei falschem Drehsinn 2 Phasen der Anschluss-
leitung vertauschen.

Bei dem Leerlauf (oder beim Anlauf mit sehr geringer Last), der sanft, mit niedrigen Anzugsstrémen und
geringer Beanspruchung erfolgen muss, eine Stern-Dreieck-Schaltung verwenden.

Wenn Uberlasten langerer Dauer, StoRe und Blockierungen vorauszusehen sind, Motorschutzschalter, elek-
tronische Drehmomentbegrenzer, Hydraulik- und Sicherheitskupplungen, Kontrolleinheiten oder ahnliche
Schutzvorrichtungen installieren.

Den Elektromotor stets durch einen geeigneten thermomagnetischen Schutzschalter schiitzen; aber
beim Betrieb mit haufigen Anlaufen unter Last muss der Motor mit (im Motor eingebauten) Temperatur-
fiihlern Uberwacht werden. Ein thermisches Relais ist hierfir nicht geeignet, da es auf Werte Gber dem
Nennstrom des Motors eingestellt werden musste.

Die etwaigen Temperaturfiihler an die Sicherheitsstromkreise anschlieBen.
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Die durch die Schitze verursachten Spannungsspitzen durch Varistoren und/oder RC-Filter begrenzen.
Wenn das Getriebe tUber eine Ricklaufsperre (s. Kap. 5.5) verfugt, zur Vermeidung von Personen- und
Sachschaden ein Schutzsystem fir den Fall vorsehen, dass die Ricklaufsperre ausfallt.

Wenn ein unvorhergesehener Schmiermittelverlust schwere Beschadigungen verursachen kann, die Haufig-
keit der KontrolimalRnahmen erhdhen bzw. entsprechende Uberwachungsgerate einbauen (z.B. Standfern-
anzeige, Schmiermittel fur die Lebensmittelindustrie, usw.).

In verunreinigten Arbeitsbereichen muss die Schmiermittelverschmutzung durch die Dichtringe oder etwas
anderes auf wirksame Weise vorgebeugt werden.

Bei Aufstellung im Freien oder in stark belastender Umgebung (Korrosionsklasse C3 nach ISO 12944-2)
mussen Getriebe und Getriebemotor mit 2K-Rostschutzlack lackiert werden, bei Bedarf mit wasserabstoRRen-
dem Fett Uberziehen (besonders wichtig bei rotierenden Dichtringsitzen und langsamlaufender Hohlwelle/
Maschinenzapfen).

Wenn maoglich, Getriebe oder Getriebemotor mit geeigneten Mitteln vor direkter Sonnenausstrahlung und
extremen Witterungsverhaltnissen schiitzen: dieser Schutz ist bei senkrecht angeordneten langsam- oder
schnelllaufenden Wellen bzw. bei senkrecht aufgestelltem Motor mit obenliegendem Lifter unerlasslich.
Bei Umgebungstemperaturen tiber +40 °C bzw. unter 0 °C, Rossi riickfragen.

Wenn das Getriebe oder der Getriebemotor mit Fremdkihlung mit Kihlschlange oder mit unabhangiger
Kuhleinheit ausgeliefert wird, ist Kap. 7 zu betrachten.

5.2 - Montage von Maschinenelementen auf die Wellenenden

Die Bohrung der auf das Wellenende aufgezogenen Elemente mit Toleranz H7 ausfiihren. Beim Ende der
schnelllaufenden Welle mit D = 55 mm ist die Toleranz G7 zulassig, sofern die Last gleichformig und leicht
ist. Das Ende der langsamlaufenden Welle mit D < 180 mm muss die Toleranz K7 sein, wenn die Last nicht
gleichférmig und leicht ist.

Vor der Montage alle Passflachen griindlich reinigen und schmieren, um Fressen und Reibkorrosion zu vermeiden.
Achtung! Ein- und Ausbau missen mit Hilfe von Zugbolzen und Abziehern und der kopfseitigen Gewinde-
bohrung des Wellenendes ausgefiihrt werden (s. Tabelle in Abb. 2). StéRe und Schlage konnen Lager,
Sicherungsringe und andere Teile zerstéren und Funkenbildung verursachen, bei Passungen H7/m6 und
K7/j6 empfiehlt es sich, das aufzuziehende Element auf 80 +~ 100 °C zu erwarmen.

Well d s —1
ellenende /L — - 5
s 18] /1 e

/e L—J‘:::::I_t;*
1 M 5 / l
14 =~ 19 M 6 :
24 -~ 28 M 8 Falsch Korrekt Falsch Korrekt
30 ~ 38 M 10 Fig. 3
42 ~ 55 M 12
60+ 75| M16 e
80+ 95| mM20 | — |
100 + 110 | M 24 ] rt’

125 +140 [ M 30

160 ~+ 210 [ M 36
240 - 320 | M45

UT.C 886

Fig. 2

Wird die Verbindung zwischen Getriebe und Maschine oder Motor mit einem Antrieb realisiert, durch das das

Wellenende belastet wird (s. Abb. 3), ist folgendes erforderlich:

— Die Auslegungsbelastungen der Anwendung diirfen nicht Gberschritten werden;

— Der Uberhang des Antriebs muss so klein wie mdglich sein;

— Die Zahnradantriebe dirfen keine Punkte ohne Spiel aufweisen;

— Kettentriebe durfen nicht gespannt sein (bei Bedarf, d.h. bei abwechselnden Belastungen und/oder Bewe-
gungen, geeignete Kettenspanner vorsehen);

— Riementriebe diirfen nicht zu stark gespannt sein.

5.3 - Aufsteckbefestigung

Bei Aufsteckbefestigung muss das Getriebe sowohl radial als auch axial (auch bei Bauformen B3 ... B8) vom
Maschinenzapfen abgestiitzt und nur zur Vermeidung der Drehung durch eine in axialer Richtung freie Ent-
spannung verankert werden, deren Spiel die stets vorhandenen geringfligigen Schwingungen zuldsst, ohne
gefahrliche zusatzliche Belastungen des Getriebes zu bewirken. Die Gelenke und die Gleitelemente mit einem
geeigneten Schmiermittel schmieren; die Schrauben mussen mit Sicherungskleber gesichert werden.

Zum Montieren des Einbausatzes «Drehmomentstiitze mit Tellerfedern» (GroRe < 125 Stirnradgetriebe) die
kopfseitige Gewindebohrung im Maschinenzapfen und die Schrage der Einspannungsstelle zum Komprimie-
ren und Einsetzen des Tellerfederpakets in die Einspannungsstelle verwenden.

Im Hinblick auf die Drehmomentstiitze die Projektdaten in den technischen Katalogen von Rossi beachten.
Wenn die Gefahr besteht, dass das Getriebe oder Teile von ihm herunterfallen oder weggeschleudert werden
und hierdurch Personen- bzw. Sachschaden entstehen kénnen, geeignete Sicherheitsvorkehrungen tref-
fen, um zu verhindern:

— dass sich das Getriebe beim Bruch der Einspannung auf dem Maschinenzapfen dreht oder von ihm [8st;
— das es beim Bruch des Maschinenzapfens zu Schaden kommt.

5.4 - Langsamlaufende Hohlwelle

A\

10

Fir den Maschinenzapfen, auf den die Hohlwelle des Getriebes aufgezogen werden muss, werden je nach
Erfordernis die Toleranzen h6, j6 und k6 empfohlen.

Wichtig! Der Durchmesser des gegen das Getriebe anschlagenden Maschinenzapfens muss mindestens das 1,18 + 1,25-
fache des Innendurchmessers der Hohlwelle betragen. Weitere Informationen zum Maschinenzapfen im Falle der Verbindung
mit einer normalen oder abgestuften langsamlaufenden Hohlwelle oder mit einer langsamlaufenden Hohlwelle mit Spannrin-
gen oder Spannbuchse, mit Spannsatz finden Sie in den technischen Katalogen von Rossi.

2 Rossi Betriebsanweisungen — UTD.045.11-2023.00_DE



Achtung! Bei senkrechten Hangebefestigungen und nur bei Getrtieben mit Spannringen oder Spannbuch-
se ist die Getriebehalterung nur durch die Reibung gegeben, daher ist ein Sperrsystem notwendig.

Zur Montage und Demontage der Getriebe und Getriebemotoren mit langsamlaufender Hohlwelle und Seeger-
ringnut - sowohl mit Passfedernut als auch mit Spannsatz - sich auf Seite 14, Abb. 4a und 4b beziehen.

Warnung. Die langsamlaufende Hohlwelle wird mit der Toleranz H7 ausgeflhrt, trotzdem an den mit
Zone gekennzeichneten Stellen (s. Abb. 5a) kdnnte es zu einer engeren Toleranzklasse kommen.
Diese engere Toleranzklasse ist beabsichtigt und stellt keinerlei Beanstandung dar. Die Be-
triebssicherheit ist nicht beeintrachtigt und hingegen Dauer und Prazision verbessert werden.
Die Montage des Maschinenzapfens kann wie Ublich (s. z.B. Seite 12, Abb. 4a) ausgefiihrt werden.

Zur Demontage der langsamlaufenden Hohl-
welle der Stirnrad- und Kegelstirnradgetriebe
_ (erster Arbeitsvorgang beim Getriebeausbau)
'l." die Passfeder nut gem. Abb. 5 zur Zwischen-

Abb. 5a

welle ausrichten und die Welle an der Seite
der Bezugsrille schieben (Kreisnut auf Wel-
[ L lenabsatz).

Zur Axialbefestigung kann man nach der Methode auf Seite 12 in Abb. 4c und 4d vorgehen; Bei Maschinen-
zapfen ohne Absatz (untere Abbildungshalfte) zwischen Seegerring und Zapfen Distanzbuchse einfligen. Die
mit Seegerring in Berilihrung stehenden Teile miissen mit scharfen Kanten ausgefiihrt werden.

Die Spannringe (Seite 12 Abb. 4e) oder die Spannbuchse (Abb. 12 fig. 4f) ermdglichen eine leichte und
genaue Montage bzw. Demontage und eine spielfreie Verbindung zwischen Passfeder und Nut.

Die Spannringe oder die Spannbuchse mussen nach der Montage eingesetzt werden, nachdem die Pass-
flachen sorgfaltig entfettet wurden. Zum Schmieren der Beriihrungsflachen nicht Molybdansulfid oder aqui-
valente Schmiermittel verwenden. Die Schrauben miissen mit Sicherungskleber gesichert werden.

Die Anzugsmomente in der Tabelle auf Seite 10 "Anzugsmomente" beachten.

Bei axialer Befestigung mit Spannringen oder Spannbuchse vor allem bei Schwerbetrieb mit haufigen Umsteu-
erungen nach einigen Betriebssstunden das Anzugsmoment der Schrauben kontrollieren und sie ggf. erneut
mit Sicherungskleber sichern.

Bei Keilverbindung mit Spannsatz (Seite 12 Abb. 4g) wie folgt vorgehen:

Zonen mit leicht unterdimens. Durchmesser

T} ' — Die Oberflachen der Hohlwelle und des Maschinenzapfens, die miteinander
AN T ' verbunden werden sollen, sorgféltig entfetten;

- .".f')';. L4y gooesie®  — Das Getriebe wie auf Seite 12 Abb. 4a gezeigt montieren;

\H‘ i 1 — Die Schrauben des Spannsatzes nacheinander (nicht tiber Kreuz!) stufen-

WG e TR weise und in mehreren Schritten bis zu dem in der Tabelle "Anzugsmomen-

Skl Nl te" auf Seite 10 angegebenen Anzugsmoment anziehen;
VOS2 e side to groove Abschliessend das Anzugsmoment der Schrauben mit einem Drehmoment-
Fig. 5b schlissel (flache Ausfihrung bei Montage des Spannsatzes auf der

Maschinenseite) kontrollieren.

5.5 - Rucklaufsperre

A\

Die Riicklaufsperre auf dem Getriebe ist durch den Pfeil bei der langsamlaufenden Welle angegeben;
der Pfeil gibt die Richtung der Freidrehung an, ausser der Aufsteckgetriebe, fir welche die Riicklaufsper-
re durch die Ausfiihrung B oder C angegeben ist (s. Rossi technische Kataloge).

Ein Schutzsystem vorsehen, um etwaige Personen- und Sachschaden eines etwaigen Bruchs der Ricklauf-
sperre zu vermeiden.

Vor dem Anlauf kontrollieren, dass die freie Drehrichtung der Drehrichtung der anzutreibenden Maschi-
ne und des Motors entspricht.

Achtung! Einer oder mehrere Anlaufe in der gesperrten Richtung kénnen, auch wenn sie nur kurze Zeit
dauern, die Rucklaufsperre, die Verbindungselemente und/oder den Elektromotor zerstoren.

5.6 Spannsatz

Aufstellung

— Die Oberflachen der Hohlwelle und des Maschinenzapfens, die miteinander verbunden werden sollen,
sorgfaltig entfetten;

— den Spannsatz auf die Getriebe-Hohlwelle aufstellen, deren Aussenflache vorher zu schmieren ist;

— eine erste Gruppe von drei Schrauben bei 120° leicht anziehen;

— das Getriebe auf das Maschinenwellenende montieren;

— die Schrauben des Spannsatzes nacheinander (nicht Gber Kreuz!) stufenweise und in mehreren Schritten
(ungefahr 1/4 Drehung je) bis zum angegebenen Anzugsmoment mit Momentenschlissel (auf einem um
5% erhdhtem Wert im Vergleich mit dem laut Tabelle angegebenen Wert. s. Seite xx) anziehen, bis eine
Drehung um 1/4 Drehung nicht mehr moglich ist;

— 1 oder 2 mal mit Momentenschllssel wieder anziehen, bis das laut Tabelle angegebene Anzugsmoment realisiert ist;

— Bei Schwerbetrieb mit haufigen Umsteuerungen nach einigen Betriebsstunden das Anzugsmoment der
Schrauben kontrollieren

Demontage

—Vor der Demontage, sicherstellen dass kein Drehmoment bzw. keine Last auf Spannsatz, Welle oder
andere verbundene Elementen vorhanden sind;

— die Rostflachen reinigen;

— die Befestigungsschrauben (nicht Uber Kreuz!) stufenweise und in mehreren Schritten (ungefahr 1/2
Drehung je) I6sen, bis sich der Spannsatz auf die Hohlwelle frei Ibewegen kann;

— die Befestigungsschrauben nicht véllig entfernen, bevor die Spannringe ausgespannt sind: Gefahr ernster Schaden!

— das Getriebe aus der Maschinenwelle entfernen.
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6.2 - Schmierungsitibersichtstabelle

Produkt

Lieferzustand* und Olschrauben

Hinweise zur Erstauffiillung

Schnecke
GroRen 32 ... 81

MIT SYNTHETIKOLFULLUNG

. AGIP Blasia S 320,
KLUBER Klibersynth GH 6-320,
MOBIL Glygoyle HE 320,
SHELL Omala S4 WE 320

Mit Schneckenwellendrehzahl
< 280 min™'
KLUBER Kliibersynth GH 6-680,

MOBIL Glygoyle HE 680
SHELL Omala S4 WE 320

Einfullschraube
1 Einflillschraube fiir GroRen 32 ... 64

Mit Einfill-/Ablassschraube
2 Einfiill-/Ablassschrauben bei GréRen 80, 81

Schnecke
GroRen 100 ... 250

OHNE OL

(falls nich anders auf
Schmierungsschild angegeben)

Einfiillschraube mit Ventil,
Ablassschraube und
Standschraube

ISO-Viskositatsgrad 1SO [cSt]

Vor Inbetéiebs[r:ah- Schnecken- Umgebungstemperatur 0 + +40 °C?

me mit Syntheti- : 5

kél (AGIP Blasia S, wellenmc:ri;eihzahl Getriebegrofle

éﬁ/—\EL De|90|SG()3(% 100 125 ... 161 200, 250
-Energo -AF, 1) 1)

MOBIL Glygoyle. B3, V5, V6| B6, B7, B8|B3", V5, V6| B6, BT, B8

SHELL Omala S4 2800 - 1400 %| 320 320 ‘ 220 220

WE .., KLUBER |1400+ 710%] 320 320 320 220

Klibersynth GH 6...) 710 + 355°%]| 460 460 460 320

mit tabellenmaRigen 355 - 180%| 680 680 460 460

ISO-Viskositatsgrad <180 680 680 680

bis zum Stand ein-

flillen.

1) Keine Schildanzeige.

2) Temperaturunteschreitungen von 10 °C (20 °C bei < 460 cSt) oder Temperaturiiberschrei-
tungen von 10 °C sind zugelassen. .
3) Fur diese Geschwindigkeiten empfehlen wir, das Ol nach dem Einlauf auszutauschen.

Stirnrad (koax.)
Grolen 32 ... 41

Kegelrad (Kat. L)
GroRen 80 ... 125

MIT
SYNTHETIKFETTFULLUNG

SHELL Gadus S5 V142W00
IP Telesia Compound A
MOBIL Glygoyle Grease 00

Mif Einfill-/Ablassschraube

(nur bei Koax.-Stirnrad)

Stirnrad (koax.)
GroRen 50 ... 81

Stirnrad- u.
Kegelstirnrad
GroRen 40 ... 81

MIT SYNTHETIKOLFULLUNG
KLUBER Kiliibersynth GH 6-220,

MOBIL Glygoyle 30
SHELL Omala S4 WE 320

Mit Einfiill-/Ablassschraube

2 Einflill-/Ablassschrauben
bei GroRen 80, 81

Stirnrad (koax.)
GroRen 100 ... 180

Stirnrad u.
Kegelstirnrad
Grofen 100 ... 8001

Kegelrad (Kat. L)
GroRen 160 ... 320

Aufsteck

OHNE OLFULLUNG**

(falls nicht anders auf
Schmierungsschild angegeben)

Mit Einfillschrauben mit
_Ventil
(mit Olentlufter bei
Aufsteckgetriebe),
Ablass- und Standschraube

sperre einzufillen.
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Vor Inbetriebnahme mit  Mine-
raldl (AGIP Blasia, ARAL Degol
BG, BP-Energol GR-XP, IP
Mellana oil, MOBIL Mobiaage-
ar 600XP, SHELL Omala S2
G, TEXACO Meropa, TOTAL
Carter EP) oder mit Syntheti-
kol auf Polyglykole-Basis**
(KLUBER Klibersynth GH6
.., MOBIL Glygoyle, SHELL
Omala S4 WE) oder auf Poly-
alfaolefine-Basis™ (AGIP Bla-
sia SX, CASTROL Alphasyn

EP, ELF Reductelf SYN-

THESE, SHELL Omala S4

GX, KLUBER Klibersynth

Mittel-ISO-Viskositatsgrad [cSt] bei 40 °C.

Drehzahl n, Umgebungstemperatur " [°C]
min™ Mineralgl Synthetikol
Kegelrad- 2) 2)
getriebe (L) Altri |-20+0| 0+20 [20+40|-20+0| 0+40
> 710 > 224 150 150 150 150 150
710+280 [224+224| 150 150 220 150 220
280+90 |(224+ 56| 150 220 320 220 320
<90 < 90 220 320 460 320 460

1) Temperaturunterschreitungen von 10 °C (20 °C) oder Temperaturiibersch-

reitungen von 10 °C sind zugelassen.
2) Nur bei GroRe =4001.

GEM4, MOBIL SHC Gear) mit tabellenmaBigen 1SO-Viskositatsgrad bis zum Stand einfiillen.

Lager mit Eigenschmierung, Motorlager, Riicklaufsperre auf Motor montiert:
«Dauerschmierung» (mit Ausnahme von einigen Fallen mit Motoren, in denen die Schmiervorrichtung vorgesehen ist). Bei besonders schweren
Betriebsarten oder bei Gefahr einer Fettverschmutzung, ist es ratsam, (zwischen den Fettwechseln oder alle 1 bis 2 Jahre) den Fettzustand zu priifen
und das Fett (jeweils nach 1 oder 2 Wechseln oder alle 2 bis 4 Jahre) in den Lagern mit Eigenschmierung zu entfernen und aufzufillen. Der Lager ist
vollstandig mit Fett SHELL Gadus S2 V100 fir Kugellager, KLUBER STABURAGS NBU 8 EP fiir Rollenlager und SHELL Alvania RL2 fiir Ricklauf-
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Olstandsintervall und Schmiermittelmenge

Olmenge [I] fir Schneckengetriebe GroRen 32 ... 81

Bei den anderen GroRen ist die Menge durch den durch die geeignete Schraube angezeigten Stand gegeben

RV, MRV R IV, MR IV MR 2IV
GroRe |B3", V5, B6, B7 | B8" |B3", V5| B6, B7| B8" B3" | B6,B7| B8" | V5, V6
V6 V6

32 0,16 0,2 0,16 0,2 0,25 0,2 — — — —
40 0,26 0,35 | 0,26 | 0,32 0,4 032 | 042| 05 042 | 042
50 0,4 0,6 0.4 0,5 0,7 0,5 0,6 0,8 0,6 0,6
63,64| 0,8 1,15 | 0,8 1 1,3 1 1,2 1,55 | 1,2 1,2
80,81| 13 2,2 1,7 1, 2,5 2 1,7 2,8 2,3 1,8

1) Keine Schildanzeige (B8, nur fiir GroRen 32 ... 64).
Umgebungstemperatur 0 <+ +40 °C mit Spitzen bis —20 °C und +50 °C.

Richtungsweisend fur das Olwechselintervall ohne AuRenverunreinigungen gilt die Uber-
sichtstabelle. Bei starken Uberbelastungen Werte halbieren.

Unabhangig von der Betriebsdauer, je nach GetriebegroRe, Arbeits- und Umgebungsbedin-
gungen alle 5 + 8 Jahre Synthetikdl erneuern oder regenerieren.

Fettmenge [kg] fiir Stirnradgetriebe mit koaxialer Wellenanordnung

R2I MR 2|, 3l
Groke |B3", B6,B7,B8| V5,V6 B5" V1, V3
«Dauerschmierung» ohne Auf3enverunreinigung 32 014 025 01 018
40, 41 0,26 047 | 019 | 035

1) Keine Schildanzeige.
Umgebungstemperatur 0 =+ +40 °C mit Spitzen bis —20 °C und +50 °C.

«Dauerschmierung» ohne AuRenverunreinigung. Olmenge [I] fir GréRen 50 ... 81

Stimrad R1 R 2l, MR 2I R 3l, MR 3l MR 4i
rnrad-
Koaxial- R2l, 31 MR 21, 3l glr('iﬂ)e B3", B7 B6, |B3", B6? B7, |B3", B6 B7, |B3", B6 B7, V5d)
grote | B3y [BE ST ys B8 V5, V6 | BS V5, V6 | BS V59, V6| B8 V6
! 40 - = — 04| 09| 055 |047| 0,7 0,6 - = = -
50, 51 0,8 1.1 1,4 50 — | - — 06| 09| 08 0,7 [ 1,06/ 09 - = =] =
63, 64 1,6 2,2 2,8 63,64 | 0,7| 0,8 1 09| 14| 12 1 15 1,3 11118 14113
80, 81 3,1 4,3 5,5 80 1215 1,9 15 27| 23 1,7 129 2,5 19| 32| 27| 25
1) Keine Schildanzeige.
2; Werte giig far R 2I; for MR 2! sind die Werte Kegelst R Cl, MR CI RICI, MRICI MR C3I
jeweils: 0,8; 1,2; 2,3. . 4 4 4
3) Die erste Stufe (die erst i bei 41) ist mit Fett 5 B3", V5, | B3", V5, | B3, V5,
)d;is:;eichumiizr(tle ersten zwei bei - ) |s- mi e. grole B6, B7 B8 Ve B7 B6 B8 Ve B7 B6 B8 ve
Umgebungstemperatur 0 + +40 °C mit Spitzen bis
—20 °C und +50 °C. 40 0,26 035 | 03] 0,31 05 | 04 0,35 — — — —
50 0,4 0,6 045( 045 | 08 | 0,65 | 05 0,5 0,9 0,7 | 055
63, 64 0,8 1 095( 1 16 | 1,2 115 1,2 1,8 14 | 1,35
80, 81 1,3 2 18 | 1,6 27 | 22 2 1,9 3 25 | 23
Richtungsweisend fiir das Olwechselintervall ohne AuBenverunreinigung ~ = ;
gilt die Ubersichtstabelle. Bei starken Uberbelastungen Werte halbieren. Olter'[rl%?ratur Ming)rl\e/‘vlglchsellnter\;all [t:] kS
Unabhangig von der Betriebsdauer: LIS
— alle drei Jahre das Mineraldl erneuern; 65 < 2(5) 2 888 ?g 888
— je nach GetriebegroRle, Arbeits- und Umgebungsbedingungen alle 5 = 8 80 N 95 2000 12 500
Jahre Synthetikdl erneuern oder regenerieren. . Y
Die Olmenge ist durch den durch die geeignete Schraube angezeigten 95 + 110 — 9 000

Stand gegeben. 1) Zuldssige Werte nur fir Stirnrad-, Kegelstirnrad- und Kegelradgetriebe und
fiir Nicht-Dauerbetriebe.

* Bestimmung durch geeignetes Schmierungsschild maéglich.

** Auf Anfrage Schmierung mit Synthetikdl (auf Polyglykole-Basis; notwendig ist die innere Sonderlackierung; auf Polyalfaolefine-Basis: empfohlen fiir Gréen = 200 und pflichtig fiir GroRen =
400). Besonders empfohlen fiir schnelle Getriebe, um das Olwechselintervall («Langzeitschmierung») zu erhéhen; um den Bereich der Umgebungstemperatur zu erhdhen; um die Warmelei-
stung zu erhéhen oder die Oltemperatur zu reduzieren.
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6 - Schmierung
6.1 - Allgemeines

Die Getriebe und Getriebemotoren kénnen je nach Typ und GroRe mit Fett oder mit Ol (Synthetik- und Mineral-
6l) geschmiert werden. Die Lieferung erfolgt MIT FETTFULLUNG oder MIT OLFULLUNG bzw. OHNE OL je
nach Typ und GréRe (s. Kap. 6.2). Bei Lieferung OHNE OL ist der Kunde fiir die Fiillung bis zum Stand (der
durch die durchsichtige Standschraube gegeben ist) verantwortlich.

Jedes Getriebe ist mit einem Schmierungstypenschild ausgestattet.

Far Schmiermitteltyp und -quantitdt, Getriebetyp, Lieferzustand, Schrauben, Hinweise zur Einfillung,
Olstandsintervall, usw. s. die «Schmierungstbersichtstabelle» (Kap. 6.2).

Sicherstellen, dass die Getriebe in der Bauform montiert wird, die bei der Bestellung vorgesehen wurde -
einschliesslich schrage Bauformen -(z.B.: B3 B3 38° V5) - und auf dem Typenschild angegeben ist; wenn
die Bauform nicht angegeben ist, wird das Getriebe in horizontaler Bauform B3 oder B5 (B3, B8, Schnecken-
getriebe Grole < 64), vertikaler Bauform V1 (fiir Kegelradgetriebe mit FO1...-Flansch) ausgeliefert.

Bei schwingenden Bauformen sind die Getriebe mit einem Hilfstypenschild mit Angabe der Einbau-Bauform
und in der Bauform, in welcher die Olfiillung und die Olstandskontrolle wahrend der Wartung auszufiihren
sind.
Sich vergewissern, dass bei Getriebe und Getriebemotoren Gr. = 100, die Einfillschraube ein Ventil ist (Symbol
-O>); andernfalls, sie mit der Schraube ersetzen, die mitgeliefert wird.
Wenn das Getriebe oder Getriebemotor Uber eine Uberlaufélstandschraube (Farbe rot) verflgt, muss
diese Schraube zum Beflillen, ausgeschraubt werden, um das Erreichen des vorgesehenen Olstands erken-
nen zu kénnen.

Getriebe und Getriebemotoren mit Olstandschraube mit Olmessstab miissen bis
e zur Markierung mit Ol gefiillt werden.
Wenn das Getriebe oder der Getriebemotor iiber eine Olstandschraube verfiigt
(Grofke = 100), dann entspricht die einzufiillende Schmiermittelmenge der Menge,
die zum Erreichen des o.g. Stands (bei stillem Getriebe) erforderlich ist, und
nicht der nur als Richtwert im Katalog angegebenen Menge.
Die Lager werden normalerweise automatisch und standig (Olbadspritzschmierung,
mit Hilfe geeigneter Leitungen und Pumpe) mit dem Schmiermittel des Getriebes
geschmiert. Dies gilt auch fur die ggf. auf das Getriebe montierte Ricklaufsperre.
Bei bestimmten Getrieben mit vertikaler Bauform V1, V3, V5, V6 sowie mit horizontaler Bauform B3, B6, B51
und bei Kegelstirnradgetrieben (nicht Getriebemotoren, fir die die oben stehenden Angaben gelten) haben
die oberen Lager eine unabhéngige Schmierung mit Spezialfett fur die Lebensdauerschmierung (sofern eine
Verunreinigung von aulRen ausgeschlossen ist). Das gilt auch fir die Lager des Motors (mit Ausnahme eini-
ger Falle, in denen die Nachschmiereinrichtung vorgesehen ist) und fiir die Rucklaufsperre, falls der Motor
hiermit ausgestattet ist.

Tappo per livello o sfioramento

C 764

UT.

6.3 - Schmierung des Extruderlagers (Stirnrad- und Kegelstirnradgetriebe)

Die vom Getriebe separate Schmierung des Extruderlagers ist nicht mdglich:

- bei den Ausfuhrungen HA ... HC

- bei Vorhandensein der unabhangigen Kiihleinheit, falls sie zur Schmierung des Getriebes und des
Extruderlagers verwendet wird.

Die separate Schmierung des Extruderlagers verbessert spurbar die Zuverlassigkeit und tatsachliche

Lebensdauer des Axiallagers; die Trennung zwischen Getriebe und Extruderlager wird von einem Dichtring

garantiert. Bei separater Schmierung, zum Schmieren des Extruderlagers Synthetikdl auf Polyalphaolefin-

basis (MOBIL SHC XMP 680, CASTROL Tribol 1510/680) mit Viskositat ISO 680 cSt.

Bei gemeinsamer Schmierung (Ausfiihrungen HA ... HC, bei Vorhandensein der unabhangigen Kiihlein-

heit, falls sie zur Schmierung des Getriebes und des Extruderlagers verwendet wird) muss die Viskositat ISO

des Schmiermittels nach den Anweisungen des Kap. 6.2 Schmiertabelle und das Synthetikdl auf Polyalphao-

lefinbasis sein.

Zur Olfillung des Extruderlagers s. folgende Tabelle.

Zur Schmierung des Getriebes sich auf Kap. 6.2, Schmiertabelle, beziehen.

Getriebe- Schmierung Extruderlager
grofte Separate Schmierung" | Gemeins. Schmierung?
125 ... 451 Fillen bis zur Mitte Fallen bis zur Mitte
der Olstandschr. (Extruder) | der Olstandschr. (Getriebe)

1) Extruderlager mit Einfiillschraube aus Metall mit Filter und Ventil, Olstand- und Olablassschraube.
2) Die Olstandschraube ist die des Getriebegehauses.

7 - Kuhlsystem
7.1 - Fremdkiihlung mit Lufter

14

Wenn das Getriebe mit Liifter ausgeriistet ist, nachpriifen, dass ein geeigneter
Raum fiir die Ansaugung der Kiihlluft - auch nach der Montage der Schutzvorrich-
tung (gelochtes Gehduse oder metallisches Netz) der Kupplung - vorhanden ist.
Wenn notwendig, soll man die Nabe der Kupplung abfasen.

uTC 1192
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7.2 - Fremdkiuhlung mit Kiihischlange

Die Kuhlschlange ist durch die aus dem Gehause Uberhdngenden Verbindungen (Anschlisse nach DIN 2353)
fir das Wasser laut untenstehenden Abb. signalisiert.

g| Groke | d |AY Schiis,
f@%@x /oe | o |-

AN~ F1125...180 |12 | 40| 22
A

"

200...280 | 12| 50| 22
320...360 | 16 | 60| 30
400 ... 6301| 16 {200 | 30

1) Diese Werte konnen fiir einige
Bauformen abweichen.

UT.C 165

Achtung: Das Plattchen zur Befestigung der Anschlisse nicht bewegen; im Einzelnen muss der Anschluss
befestigt werden, wahrend die Anzugmutter des Verbindungsrohrs angezogen wird.

Das Speisewasser muss folgende Anforderungen erfiillen:

— geringe Harte;

— max Temperatur +20 °C;

— Durchsatz 10 + 20 dm®min;

— Druck 0,2 +~ 0,4 MPa (2 ~ 4 bar).

Bei Umgebungstemperaturen niedriger als 0 °C einen Wasserablauf und einen Luftanschluss zum Entleeren

der Kihlschlange mit Druckluft vorsehen (zum Schutz gegen Einfrieren). Wenn die Mdglichkeit von zu hohen
Dricken in der Wasserzuleitung besteht, ein Druckminderventil installieren.

7.3 - Unabhangige Kiihleinheit
S. spezifische Dokumentation, die mit der Einheit zusammengeliefert wird.

8 - Inbetriebnahme
Eine allgemeine Kontrolle ausfiihren und insbesondere sicherstellen, dass das Getriebe mit der richtigen
Menge Synthetikodl gefillt ist.

Bei Stern-Dreieck-Anlauf muss die Versorgungsspannung der niedrigeren Motorspannung (A-Schaltung)
entsprechen.

Bei asynchronen Drehstrommotoren: Entspricht die Drehrichtung nicht den Vorgaben, sind zwei Phasen der

Versorgungsleitung zu vertauschen.

Bei Getrieben mit Riicklaufsperre, s. Kap. 5.5.

Es empfiehlt sich, eine Einlaufphase vorzusehen:

—rund 400 = 1 600 Stunden bei Getrieben mit Schneckenradsatzen zur Erreichung des maximalen Wir-
kungsgrads;

—rund 200 + 400 Stunden bei Getrieben mit Stirnrad- und/oder Kegelradpaaren zur Erreichung der maxi-
malen Funktionalitat.

Wahrend dieser Zeit ist es moglich, dass die Schmierstoff- und Getriebetemperaturen Uber die Normalwerte
ansteigen. Danach die Spannung der Befestigungsbolzen des Getriebes Uberprifen.

Anmerkung: Der Wirkungsgrad der Schneckengetriebe ist in den ersten Betriebsstunden (rund 50) und
beim Kaltanlauf niedriger (der Wirkungsgrad verbessert sich mit zunehmender Oltemperatur). Firr weitere
Informationen s. technische Kataloge von Rossi.

9 - Wartung
9.1 - Allgemeines
Bei stillgesetzter Maschine periodisch kontrollieren (mehr oder weniger haufig je nach Umgebung und

Anwendung):

a) die Reinigung der Aussenflachen und der Luftdurchgénge zur ordnungsgemassen Kihlung von
Getriebe und Getriebemotoren;

b) den Olstand und -zustand (bei stillem und kiihlem Getriebe kontrollieren);

c) die korrekte Festspannung der Befestigungsschrauben.

Wahrend des Betriebs kontrollieren:

— Schallpegel;

— Vibrationen;

— Dichtungen;

— usw

Achtung! Nach einer Betriebsperiode findet beim Getriebe (aul3er Aufsteckgetriebe) ein leichter Inneniiber-
druck mit folgendem Austritt brennender Flussigkeit statt. Daher, vor dem Lockern irgendwelcher Schraube
darauf warten, dass das Getriebe abgekuhlt ist; andernfalls sich gegen die durch heiles Ol verursachten
Verbrennungen schiitzen. Auf jeden Fall immer sehr vorsichtig arbeiten.
Die auf Schmierungsubersichtstabelle angegebenen maximalen Oltemperaturen (s. Kap. 6.2) kénnen den
guten Getriebebetrieb nicht beeintrachtigen.
Olwechsel. Olwechsel bei Maschinenstillstand und abgekiihltem Getriebe ausfiihren. Das Altdl durch ein
geeignetes System sammeln, die Einflll- und die Auslaufschrauben zur Entleerung ausschrauben, das
Altél nach den geltenden Vorschriften entsorgen. Das Getriebegehduse mit demselben fir den Betrieb
angewendeten Oltyp innen waschen. Das fur das Waschen benutzte Ol kann bei der nachsten Einfullung
durch einen Olfilter mit 25 pm Filterfahigkeit wieder angewendet werden. Das Getriebe wieder bis zum
Olstand einflllen. Man muss immer die Dichtringe des Getriebes ersetzen (s. Kap. 9.3).
Falls der Deckel demontiert wird (bei Getrieben mit Deckel), die Dichtung mit Dichtmasse wiederherstellen,
nachdem man die Passflachen sorgféltig gereinigt und entfettet hat.
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9.2 - Kuhlschlange

Wenn das Getriebe langere Zeit bei Umgebungstemperaturen unter 0 °C verbleiben muss, das Wasser an
der Kihlschlange mit Druckluft entfernen, um eventuelle Frostschaden zu vermeiden.

9.3 - Dichtringe

Es empfiehlt sich, die Dichtringe bei deren Ausbau oder bei den regelmafligen Revisionen auszutauschen.
Dabei immer achten, dass der neue Dichtring sorgfaltig eingefettet wird und dass der Dichtdraht nicht auf
derselben Gleitbahn wie beim vorherigen Dichtring arbeitet.

Insbesondere mussen die Dichtringe auch bei der Warmmontage von Komponenten gegen Warmestrahlung
geschitzt werden.

Die Dauer hangt von vielen Faktoren ab, wie z.B.: Gleitungsdrehzahl, Temperatur, Umgebungsbedingungen,
usw.; richtungsweise kann sie von 3 150 bis 25 000 h abweichen.

9.4 - Einbau und Ausbau der IEC-Motoren

16

Getriebemotoren mit Motor, der auf der schnelllaufende Getriebehohlwelle gekeilt ist:
— Schneckengetriebemotoren MR V

— Stirnradgetriebemotoren MR 21, MR 31 140 ... 360

— Kegelstirnradgetriebemotoren MR CI, MR C2I

— Darauf achten, dass die Motoren mit Prazisionspassungen ausgefiihrt sind (IEC 60072-1);

— Die Passflachen sorgfaltig sdubern

— sich vergewissern, dass die Passtoleranz (Schiebesitz) Bohrung/ Wellenende G7/j6 bei D < 28 mm, F7/
k6 bei D = 38 mm betragt;

— Die Passflachen schmieren, um Reibkorrosion zu verhindern;

— bei abgeflachter Passfeder (s. Tabelle) ist die Motorpassfeder mit der jenigen des Getriebes zu ersetzen;
wenn notwendig, die Ldnge mit der jenigen der Passfedernut der Motorwelle anpassen; Die Passfeder
kontrollieren, dass zwischen ihrem Scheitel und dem Boden der Bohrungsnut ein Spiel von 0,1 =~ 0,2 mm
vorhanden ist; wenn die Wellennut ohne Absatz ist, die Passfeder verstiften.

Bei Stellring (Stirnradgetriebemotoren 21, 31 mit MotorgréfRRen

= 200) fur die Montage wie folgt ausfihren:

—den Stellring positionieren, so dass der Kopf der Feststellschraube mit einer der zwei Bohrungen auf
Getriebeflansch gefluchtet ist, nachdem die Verschlliisse entnommen worden sind;

- DieI originale Axialposition des Stellrings nicht andern, weil jene Position fiir den besten Anzugseffekt opti-
mal ist;

— den Motor bis zum Absatz montieren;

— die Motorbefestigungsschrauben oder -bolzen zu dem Getriebeflansch spannen;

— den Anzug mit Momentenschliissel bis zum Anzugsmoment laut Tabelle vervélligen (s. Seite 12). Wahrend
dieser Operation achten, dass die Axialposition des Stellrings nicht geandert wird;

— die VerschlUsse der Getriebeflanschbohrungen wieder einschrauben.

Fir die Demontage wie folgt vorgehen:

— auf dem hinteren Motorwellenende wirken, wenn moglich, oder das Getriebe von der Maschine demontie-
ren und auf der langsamlaufender Getriebewelle wirken (bei Bremsmotor soll die Bremse geliiftet bleiben),
die Bohrung zum Einfiihren des Schlissels mit der Feststellschraube des Stellrings fluchten;

— Die Feststellschraube und folglich den Stellring lockern (wobei die Axialposition des Stellrings nicht gean-
dert werden soll);

— die Befestigungsschrauben oder -bolzen des Motors am Getriebeflansch 16sen;

— den Motor demontieren.

Getriebemotoren mit Zylinderritzel, der auf Motorwellenende direkt gekeilt ist
— Schneckengetriebemotoren MR IV, MR 2IV

— Stirnradgetriebemotoren MR 31 40 ... 125, MR 4lI

— Kegelstirnradgetriebemotoren MR ICI, MR C3lI

— Koaxial-Stirnradgetriebemotoren

— Sicherstellen, dass der Motor mit Prazisionspassungen ausgeflhrt ist (IEC 60072-1);

— Die Passflachen sorgfaltig saubern;

— sich vergewissern, dass die Passtoleranz (Schiebesitz) Bohrung/ Wellenende K6/j6 bei D < 28 mm, J6/
k6 bei D = 38 mm betragt;

— bei abgeflachter Passfeder ist die Motorpassfeder mit der jenigen des Getriebes zu ersetzen; wenn not-
wendig, die Lange mit der jenigen der Passfedernut der Motorwelle anpassen; Die Passfeder kontrollieren,
dass zwischen ihrem Scheitel und dem Boden der Bohrungsnut ein Spiel von 0,1 + 0,2 mm vorhanden
ist; wenn die Wellennut ohne Absatz ist, die Passfeder verstiften.

— sicherstellen, dass die Lager und Uberhange (Maft S) der Motoren den Angaben in der Tabelle entspre-
chen.

— auf die Motorwelle wie folgt montieren:

— Distanzstiick, vorgewarmt bei 65 °C, auf das Motorwelleneteil
LOXEAL 58-14 auftragen; sich vergewissern, dass zwischen Passfedernut und Motorwellenabsatz ein
geschliffener Gewinderaum vom mindestens 1,5 mm ist; darauf achten, die AuBenflaiche des Distanz-
stiicks nicht zu beschéadigen;

— die Passfeder in die Passfedernut, und einen ausreichend weiten Gewindezug von mindestenst 0,9-mal
die Breite des Ritzels versichert wird;

— das Ritzel vorgewarmt bei 80 + 100 °C;
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Getriebe- Dynam. Mindestbelastbarkeit min | Uberhang max 'S'
grofe mm
daN
Vorne Hinten
63 450 335 16
7 630 475 18
80 900 670 20
90 1320 1000 22,5
100 2000 1500 25
112 2500 1900 28
132 3550 2650 33,5
160 4750 3350 375
180 6 300 4 500 40
200 8 000 5600 45
225 10 000 7100 47,5
250 12 500 9000 53
280 16 000 11 200 56

— das Axialbefestigungssystem wenn vorgesehen (Sperrmutter mit Scheibe und Distanzstlick oder Stell-
ring mit einem oder zwei Dubeln, Abb. a); fir die Falle ohne Axialbefestigung (Abb. b), LOXEAL 58-14
auf die Motorwelle unter dem Ritzel auftragen;

— bei Axialbefestigungssystem mit Stellring und Dibeln, sich vergewissern, dass diese nicht von der Aussen-
flache des Distanzstlicks Uberhangen: bis zum Blockieren anziehen und wenn notwendig die Motorwelle
mit einer Spitze pragen;

— mit Fett (Typ KLUBER Petamo GHY 133N) die Verzahnung des Ritzels, den Drehsitz des Dichtrings und
denselben Dichtring schmieren, und sorgfaltig einbauen, und dabei achten, die Dichtringslippe durch
unvorgesehenden Stoss mit der Ritzelsverzahnung nicht zu beschadigen.

J

F
1 AV
grasso lipo
KLOBER Petams f
GHY 133N

/
| SCBRCD pel Fi
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9.5 - Einbau und Ausbau des Servomotors

A\

18

Achtung! Zu lange und zu schwere Motoren konnen kritische

Biegemomentsbedingungen und unnormale Vibrationen wahrend des

Betriebs verursachen. In diesen Faéllen ist es notwendig, eine angemessene

Hilfslagerung des Motors vorzusehen.

Servogetriebe Typ MR (direkte Keilung des Servomotors):

— Servo-Schneckengetriebe MR V

— Servo-Stirnradgetriebe MR 2I

— Servo-Kegelstirnradgetriebe MR ClI

Die Antriebsseite des Servogetriebes ist mit Flansch zur Servomotorbefestigung

mit Schrauben und Bolzen, schnellaufende Hohlwelle mit Langsrippen und

Stellring ausgerustet.

Dieser Verkeilungstyp kann fir die Montage von Servomotoren mit

Wellenende ohne Passfeder geeignet sein.

Vor der Montage alle Passflachen griindlich reinigen und schmieren, um

Fressen und Reibkorrosion zu verhindern (s. Abb. 1).

Fur die Montage des Motors auf das Getriebe s. folgende Hinweise:

— bei abgeflachter Passfeder ist die Motorpassfeder mit der jenigen des
Getriebes zu ersetzen; wenn notwendig, die Lange mit der jenigen der
Passfedernut der Motorwelle anpassen;

— das Getriebe senkrecht mit Motorflansch nach oben positionieren (s. Abb. 2);

— den Stellring positionieren, so dass der Kopf der Feststellschraube mit einer
der zwei Bohrungen auf Servogetriebeflansch gefluchtet ist, nachdem die
Verschliisse entnommen worden sind (s. Abb. 2);

— die Axialposition des Stellrings nicht dndern, weil die Originalposition ist
die beste, um den maximalen Anzugseffekt zu erreichen;

— den Motor bis zum Absatz montieren (s. Abb. 3);

—die Schrauben oder die Befestigungsschrauben des Servomotors am
Servogetriebeflansch anziehen;

—den Anzug bis zum in der Tabelle angegebenen Anzugsmoment mit
Momentenschlussel vervolstandigen (s. Seite 12). Wahrend dieser Operation
achten, dass die Axialposition des Stellrings nicht geandert wird, s. Abb. 4);

— die Verschlisse der Getriebeflanschbohrungen wieder einschrauben.

Vor einer etwaigen Servomotordemontage kontrollieren, dass die

Stellringsschraube geldst worden ist

Servogetriebemotor Typ MR
(direkte Keilung des Servomotors):

— Schnecken-Servogetriebe
MR IV

— Koaxial-Servogetriebe MR 2I, MR 3l
— Stirnrad-Servogetriebe MR 3I
— Kegelstirnrad-Servogetriebe MR ICI

Die Servogetriebe-Antriebsseite ist mit Servomotorflansch (mit Schrauben
und Bolzen) und mit auf die Servomotorwelle zu keilendem Ritzel ausgerustet.

Montage nicht méglich fiir Servomotoren mit Wellenende ohne Passfeder.

LOXEAL 58-14 auftragen;

W,

des Ritzels versichert wird;

Axialbefestigung (Abb. b),
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— das Ritzel vorgewarmt bei 80 + 100 °C;
— das Axialbefestigungssystem wenn vorgesehen
(Sperrmutter mit Scheibe und Distanzstiick oder Stellring
mit einem oder zwei Dibeln, Abb. a); fir die Falle ohne
LOXEAL 58-14 auf die
Motorwelle unter dem Ritzel auftragen;

@ fig. 1
~

Vor der Montage alle Passflachen griindlich reinigen und
schmieren, um Fressen und Reibkorrosion zu verhindern.
Fir die Montage des Servomotors wie folgt vorgehen:
—sich vergewissern, dass die Passtoleranz (standard
gesperrt) Bohrung/Wellenende K6/j6 bei D < 28 mm,
J6/k6 bei D = 38 mm betragt; die Passfederlange soll
mindestens das 0,9 fache der Ritzelbreite betragen;
— auf die Servomotorwelle wie folgt montieren:
— Distanzstiick, vorgewarmt bei 65 °C, auf die Motorwelle
— sich vergewissern, dass
: !|E: | zwischen Passfedernut und Motorwellenabsatz ein

ﬂn;ﬁgﬁm“ - : geschliffener Gewinderaum vom mindestens 1,5 mm ist;

GHY 133N [ darauf achten, die AuBenflache des Distanzstiicks
1L nicht zu beschadigen;

ey cigrons P 4 — die Passfeder in die Passfedernut, und einen ausreichend

weiten Gewindezug von mindestenst 0,9-mal die Breite



— bei Axialbefestigungssystem mit Stellring und Dubeln, sich vergewissern, dass diese nicht von der
Aussenflache des Distanzstlcks Uberhdngen: bis zum Blockieren anziehen und wenn notwendig die
Motorwelle mit einer Spitze pragen;

— mit Fett die Verzahnung des Ritzels, den Drehsitz des Dichtrings und denselben Dichtring schmieren,
und sorgfaltig einbauen, und dabei achten, die Dichtringslippe durch unvorgesehenen Stoss mit
der Ritzelverzahnung nicht zu beschadigen.

Servogetriebe Typ R

(Keilung des Servomotors mi Glocke und steifer Kupplung):
Schnecken-Servogetriebe RV, R IV

Stirnrad-Servogetriebe R 2I, R 3I

Kegelstirnrad-Servogetriebe R Cl, R ICI

Die Antriebsseite der Servogetriebe Typ R ist mit Servomotorflansch (ohne
Schrauben und Bolzen) und steifer Kupplung ausgeristet.

Eine Halbkupplung muss auf das Servomotor-Wellenende ohne Passfeder
gekeilt werden (wenn vorhanden die Passfeder entnehmen, s. Abb. 1).
Bei einer hohen Anzahl von Anlaufen/Stunde und hohen Belastungen die
Sonderausfiuhrung «Kupplung mit Passfedernut» vorsehen.

Alle Kontaktflachen (Wellen, Bohrungen, Passfeder und Passfedernuten) miissen gereinigt und keine
Grate, Schnitte und Beulen aufweisen.

Die Abmessungen und die Toleranzen des Durchmessers der Servomotorwelle, der Kupplungsbohrung,
der Passfeder und der Passfedernut kontrollieren.

Alle Kupplungen haben Passbohrung in Toleranz H7.

Das Kupplungsspiel zwischen Wellendurchmesser des Servomotors und Bohrungsdurchmesser der
Halbkupplung muss zwischen 0,01 und 0,05 mm sein.

Eine leichte Olschicht anwenden, um die Montage zu vereinfachen und um den Kupplungsanzug nicht
zu beeintrachtigen.

Kein Molybdansulfid oder kein entsprechendes Schmiermittel anwenden.

Die Halbkupplung auf die Servomotorwelle in gleicher Ebene liegend des Rlngs aus Elastomer
montieren, s. Abb. 1.

fig. 1

Den Anzug der Befestigungsschraube E bis zum in der Tabelle” angegebenen -
Anzugsmoment mit Momentenschlissel vervollstandigen (s. Seite 12). 59
Den Ring aus Elastomer und den Sitz zweier Halbkupplungen reinigen und als]
eine leichte Olschicht anwenden, um die Montage zu vereinfachen, s. Abb. 2 fig.2 <

(kompatible Schmiermittel mit Polyurethan, wie z.B. Vaselin, anwenden).

Den Ring aus Elastomer einfihren (Abb. 2) und den Servomotor auf das Servogetriebe montieren, dabei
die Befestigungsschrauben auf den Servomotorflansch anziehen (Abb. 3). %

Die Léschung des Winkelspiels ist durch den Stauch des zwischen den
zwei Halbkupplungen liegenden Elastomerrings gegeben. @ H e
1) In einigen Fallen kdnnte die Lieferung eines zwischen Halbkupplung und é fia. 3
Absatz der Servomotorwelle zu liegenden Distanzstiicks notwendig sein. '9-
9.6 - Lager

Jedes Getriebe enthalt mehrere Lager, die auch verschiedenen Typs sein kdnnen (Kugellager, Kegel-
rollenlager, Zylinderrollenlager, usw.). Diese Lager arbeiten mit unterschiedlichen Belastungen und
Drehzahlen, die von der Antriebsdrehzahl, der Art der Last der angetriebenen Maschine, dem Uber-
etzungsverhaltms usw. abhangig sind, und werden auf unterschiedliche Weise geschmlert (Olbad-,
Spritz-, Fett- oder Druckschmierung). Daher ist es nicht moglich, im Vornhinein Wartungseingriffe fiir
den Austausch der Lager festzulegen.

Es mussen daher regelméBige Kontrollen des Gerduschpegels und der Vibrationen mit Hilfe
geeigneter Instrumente ausgefiihrt werden. Werden auch nur geringfiigige Verschlechterungen
festgestellt, muss man das Getriebe oder den Getriebemotor stillsetzen und eine interne Sichtkontrolle
ausfuhren. Alle gefahrdeten Lager missen ausgetauscht werden.

9.7 - Oleinfiillschraube aus Metall, mit Filter und Ventil

Die etwaige Schraube des Getriebes oder des Getriebemotors (Gréfle = 100) muss fiir
die Reinigung ausgeschraubt werden (das Getriebe gegen das Eindringen von Staub,
Fremdkdrpern usw. schitzen). Die Kappe entfernen und mit Ldsemittel waschen. Dann
mit Druckluft reinigen und wieder einsetzen. Dieser Eingriff muss in bezug auf die Umge-
bung ausgefiihrt werden.

ure
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10 - Schallpegel Maschine/Zahnradgetr. iy Groke
Der Schalldruckpegel LpA (Durchschnittswert der bei Nennlast und Stirmrad RI | <315 > 160
Antriebsdrehzahl n; = 1 400 min”, in einem Abstand von 1 m von der 24 =20
Oberflache des Getriebes im freien Feld und auf einer reflektierenden -z
Unterlage gemessenen Werte gemafl ISO/CD 8579) der Mehrzahl der R2l [ale =>32
Gerate der Produktpalette von Rossi ist kleiner oder gleich 85 dB(A). R3l | ale =400
In der nebenstehenden Tabelle sind die Produkte angegeben, die diese R4 | <160 >5000
Schwelle moglicherweise Uberschreiten. Weitere Informationen Uber S

- s . =200 =6300
den Schallpegel der einzelnen Produkte sind in den technischen Katalogen -
Rossi enthalten. Kegelstirnrad RCl |ale =320
RC2l [ <63 =400
=71 =5000
RC3l | ale  >6300
Kegelrad RC 1 =250
Lackierungsiibersichtstabelle
Produkt GréRe Innenlackierung AuRenlackierung Anmerkungen
Endfarbe Eigenschaften
blau RAL 5010"

Schnecke 32.. 81 Bestandig gegen Witterung Die bearbeiteten Teile

und aggressive Substanzen. werden nicht lackiert;

Stirnrad- und Epoxypulver Epoxypulver (Korrosionsklasse C3 sie werden durch leicht

Kegelstirnrad 40 ... 81 (vorlackiert) (vorlackiert) R nach ISO 12944-2) zu entfernendes Rost-

Uberlackierbar nur mit 2-K schutzél geschitzt (vor

Koax.-Stirnrad 32..41 Produkten? dem Lackieren entfernen)

Schnecke 100 ... 250 Innenlackierung ist nicht gegen
. 1-K Ester-Epoxy- oder L ) Synthetikle auf Polyglykole-

Koax.-Stirnrad 50 ... 81 Phenolharz-Grundie- | Bestéandig gegen Witterung | Basis bestandig (man darf auch

] 1-K Ester-Epoxy- run und aggressive Substan- | Synthetikél auf Polyalfaolefine-

Stirnrad- und oder Phenolharz- 9 y : y
: 100 ... 8001 : (vorlackiert) zen. Basis anwenden).

Kegelstirnrad Grundierung + (Korrosionsklasse C3 Mit ei Schaber od

(vorlackiert) - nach ISO 12944-2) . Mt elnem Schaber oder

Koaxial 100 ... 180 2K wasserlosliche Losungsmittel den eventuellen

Polyakryl-Decklack

Uberlackierbar nur mit 2-K
Produkten®

Lack auf den Verbindungsfla-

Kegelrad (Kat. L) 160 ... 320 . ; . chen des Getriebes entfernen
Bearbeitete Teile mit 2-K
Kegelrad (Kat. L) 80 ... 125 wasserldslicher Polyakryl- Mit einem Schaber oder
_ 2-K Wasserlosliche decklack lackiert L6sungsmittel den eventuellen
Aufsteck Polyakryl-Decklack Lack auf den Verbindungsfia-
chen des Getriebes entfernen
. 2-K Epoxy-Polyamid- | Bestandig gegen Witterung | Die bearbeiteten Teile werden
K 2) -
Koax.-Stirnrad 56 ... 142 Grundierung und aggressive Substanzen | nicht lackiert; sie werden durch
3 + (Korrosionsklasse C3 leicht zu entfernendes Rost-
. 2-K wasserlosliche nach ISO 12944-2) schutzél geschiitzt
Kegelstirnrad? 85...142 Polyakryl-Decklack Uberlackierbar nur mit 2-K (vor dem Lackieren zu
(schwarz opak RAL 9005) Produkten ® entfernen)
1) Fir Servogetriebe (Kat. SR), ist die Endfarbe schwarz opak RAL 9005.
2) Integrierte Servogetriebemotoren mit spielreduzierten Planetengetrieben.
3).Vor Uberlackierungen sind die Dichtringe sorgféltig zu schitzen, die Getriebeflachen zu entfetten und mit Sandpapier zu schleifen.
Tabelle: Anzugsmomente fiir die Schrauben der Axialbefestigung und des Spannsatzes?
Grole des
63, 80, 125,
Schnecken- | 32 | 40 | 50 | - 64| ~ |81 100 126 160 /161| — (200 - |250| - | — | = | = | - - | - - - -
; 400

Grole der ’

- 320, 401 |4500,/5000,/5600,/6300,/7101,
Stirnrad-und| 40 | 50 | - | 63 | 64 | 80 | 81 | 100 | 125|140 | - |160 | 180 | 200 | 225 | 250 | 280 321 360 4000, 4501|5001 | 5601| 6301|8001
Kegelstirnrad. 4001
Axialbefesti-

U%”g;g‘;’]gg M8"|M8"|M10"|M10|M10{M10{M10|M12|M14 |M16 | M16|M20 |M20 | M24 | M24 | M30| M30 | M36 | M36| M30 | M30 | M36 | M36 | M36 | M45
Klasse 10.9

Ms [N m]

firRinge |29 |35 | 43 | 43|43 |51 |53 |92 [170|210 (210|340 | 430|660 | 830 |1350({1660(2570/3150| - - -] - - -
oder Buchse
Axialbefesti-

U%”g;gg']gs - | M5 - |M6|M6|M6| - | M8 |M8|M8| - [M10|M10|M12|M12|M16|M16|M16|M16|M20 [ M20 | M20 | M20 | M24 | M27
Klasse 10.9

Ms [N m] _ _ _ _

fir Spannsatz 04 12112 | 12 30 |30 | 30 60 | 60 | 100|100 | 250 | 250 | 250 | 250 | 490 | 490 | 490 | 490 | 840 | 125

1) Fir Schneckengetriebe UNI 5931-84.
2) Die Schrauben des Spannsatzes missen gleichmafig und in kontinuierlicher Sequenz (nicht diagonal!) und in mehr Phasen bis zum Erreichen des maximalen auf der Tabelle angege-
benen Anzugsmoments angezogen werden.
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Tabelle: Anzugsmomente der Befestigungsschrauben (FuR, Tabelle: Anzugsmomente

Flansch, Stellring und elastische Halbkupplungsschrauben) der Olschrauben
Vite Ms [N m] Abmessyng Ms [N m]
UNI 5737-88, UNI 5931-84 der Gewinde

cl. 8.8 cl. 10.9 cl. 12.9 G 1/4” 7
w4 29 4 : Gz 14
M5 6 8,5 10 Y
M6 11 15 20 G 3/4 14
M8 25 35 40 G1 25
M10 50 70 85
M12 85 120 145
M14 135 190 230
M16 205 290 350 . -
M18 280 400 480 Achtung! Vor dem Anzug, die Schrauben sorgfaltig

entfetten. Bei heftigen Vibrationen, Schwerbetrieb, haufigen
m%g ggg ?gg ggg Umsteuerungen ist immer empfohlen, einen geeigneten
M24 710 1000 1200 Klebstoff Typ LOXEAL 23-18 oder &hnlich anzuwenden.
M27 1000 1400 1700
M30 1380 1950 2350
M33 2000 2800 3400
M36 2500 3550 4200
M39 2950 4200 5000
M42 4100 5800 6900 Anmerkung:
M45 5000 7000 8400 - Normalerweise ist Klasse 8.8 ausreichend.
M48 6100 8600 10300 - Vqtr der %chrautl))ensdpannprég sich vergewissern, dass die etwaigen Flanschzentrierungen
miteinander verounaen sind.

M56 9800 13800 16500 - Die Schrauben miissen mit max Anzugmoment diagonal angezogen werden.
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Fehlfunktionen des Getriebes: Ursachen und Abhilfe

Fehlfunktion

Mogliche Ursachen

Abhilfe

Zu hohe Oltemperatur

Ungeeignete Schmierung:
— zu viel oder zu wenig Ol

— Schmiermittel ungeeignet (Typ, zu hohe Viskositat,
gealtert, usw.)

Folgende Kontrollen durchfiihren:
— Olstand (bei stillstehendem Getriebe) und -menge

— Typ und Zustand des Schmiermittels (s. Abs. 6.2
Schmiertabelle) und ggf. wechseln

Falsche Bauform

— Bauform &ndern

Kegelrollenlager zu knapp eingestellt

Rossi riickfragen

Schneckengetriebe beim Einlaufen zu stark belastet

Last verringern

Zu hohe Umgebungstemperatur

Die Kihlung erhéhen oder die Umgebungstemperatur
korrigieren

Luftdurchgang verstopft

Frei machen

Luft zu langsam oder unzureichende Zirkulation

Flr zusatzliche Liftung sorgen

Einstrahlung

Getriebe und Motor abschirmen

Zusatzliches Lagerschmiersystem arbeitet nicht richtig

Pumpe und Leitungen kontrollieren

Lager beschadigt, unzureichend geschmiert oder defekt

Rossi riickfragen

Olkiihlsystem unwirksam oder auRer Betrieb: Filter
verstopft; Oldurchsatz (Warmetauscher) oder Wasser-
durchsatz (Kuhlschlange) unzureichend. Pumpe aus-
gefallen; Wassertemperatur >20 °C, usw.

Die Pumpe, die Leitungen, den Filter und die Funk-
tionstlchtigkeit der Sicherheitsanzeiger (Druckschal-
ter, Thermostate, Durchflusswachter, usw.) Uberprifen

Anomale Gerausch-
entwicklung

Ein oder mehrere Zahne mit:
— Beulen oder Splitterung
— UbermalBige Rauheit der Flanken

Rossi rickfragen

Lager beschadigt, unzureichend geschmiert oder defekt

Rossi riickfragen

Kegelrollenlager mit ibermaRigem Spiel

Rossi riickfragen

Vibrationen

Befestigung und Lager kontrollieren

Bei den Dichtringen tritt
Schmiermittel aus

Dichtlippe des Dichtrings verschlissen, versteift,
beschadigt oder falsch montiert

Dichtring austauschen (s. Abs. 9.3)

Drehsitz beschadigt (Riefen, Rost, Beulen, usw.)

Den Sitz korrekt nacharbeiten

Positionierung in Bauform, die nicht der auf dem
Typenschild angegebenen Bauform entspricht

Getriebe richtig ausrichten

Schmiermittel tritt an der
Einflllschraube aus

Zu viel Ol

Olstand oder -menge kontrollieren

Falsche Bauform

Bauform kontrollieren

Entluftungsventil defekt

Oleinfiillschraube mit Ventil reinigen oder austauschen

L.I. Welle dreht sich nicht,
obwohl sich die s.l. Welle
oder der Motor dreht

Passfeder gebrochen

Radpaar vollstandig verschlissen

Rossi riickfragen

An den Dichtungen (Deckel
oder Dichtungen der Gehause-
halften) tritt Schmiermittel aus

Dichtung defekt

Rossi rlickfragen

Wasser im Ol

Kuhlschlange oder Warmetauscher defekt

Rossi riickfragen

Zum Motor s. das entsprechende Handbuch.

ANMERKUNG

Bei Riickfragen bei Rossi folgende Angaben machen:

— alle auf dem Typenschild angegebenen Kenndaten des Getriebes oder Getriebemotors;

— Art und Dauer der Fehlfunktion;

— Zeitpunkt und Umstéande des Auftretens der Fehlfunktion;

— Die Garantie erlischt, wenn das Getriebe oder der Getriebemotor wahrend der Garantiezeit ohne die Genehmigung von Rossi auseinander-
genommen und sonst wie manipuliert wird.
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Montage Abb. 4a) und
Demontage Abb. 4b)

Schnecke Stirnrad und Kegel-

Stirnrad und Kegel- Schnecke
GroRe 32 ... 50 stirnrad GroRe 50

Stirnrad und Kegelstirnrad
stirnrad Grée MR 31 50 GroRen 63 ... 161

GréRken 64 ... 160

Stirnrad und Kegel- ; - i i
stirnrad GroRe 63 Stirnrad und Kegel Schnecke Gr. 200, 250 Stirnrad und Kegelstirnrad

stirnrad GroRe MR 31 63 GroRen 180 ... 360

Abb. 4c) Axialbefestigung Abb. 4d)

Schnecke GroRen 32 ... 50 Stirnrad und Kegel- Schnecke GroRen 63 ... 161 Stirnrad und Kegelstirnrad
stirnrad GroRe 50 GroRen 64 ... 160

Keilverbindung
mit Passfeder und
Spannfingen Abb. 4e),
mit Passfeder und
Spannbucbhse Abb. 4f)

Stirnrad und Kegel- Schnecke GroRe 200, 250 Stirnrad und Kegelstirnrad Groe
stirnrad Grole 63 180 ... 360

Abb. 4e) Abb. 4f)

Stirnrad und Kegel- Stirnrad und Kegelstirnrad Stirnrad und Kegelstirnrad
stirnrad GréRe 50 ... 125 GroRe 140 ... 6301

GroRe 400 ... 6301

R

ANANANNNNNR NN AT

Abb. 4g)

Keilverbindung mit Spannsatz Abb. 4g)

1) Nur fiir GréRen 140 ... 360 giltig.

UT.C 825A
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catalog to ensure the accuracy of the information contained in this publication, however Rossi can accept no responsibility for any errors, omissions or outdated data. Due to the constant
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